
AUSTER l4Ot, Sie lHuft in Budenheim bei Europe
Marine vom Band und soil im hart umkHmpften
cruiser-Markt fiir frischen wind sorgen. wir sagen,
welches Potenzial in der neuen ,,perle,, steckt.
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TEST 1469

Hiichrtgerchwindigkeit U nser

Testboot wird von einem
Mercury-V5-Benziner mit 250 PS

angetrieben und bringt es so

motorisiert auf stolze 4l kn

urope Marine hat bereits in der Ver-
gangenheit mit der Eigenmarke Vi-
per gezeigt, dass man die Wiinsche

der Wassersportfreunde kennt und wei8,
was der Markt bietet und was fehlt. Mit der
neuen Auster 740 stellt sich die deutsche

Werft noch breiter auf und bietet jetzt im
Bereich der Weekender ein auf Familien
abgestimmtes Boot an. Mit dem Ein-
stiegspreis von 39 800 € zielt man mit der
740 bewusst auf wassersportbegeisterte
Neueinsteiger.

Auf ihren 7,42 m Linge bietet die Auster
ausreichend Platz fiir eine bis zu sechsk<ip-

fige Crew, die nach CE auch maximal zu-
gelassen ist. Das Cockpit hat die Werft mit
einer U-Sitzgruppe, Hecksonnenliege und
Wetbar ausgeriistet. Letztere besitzt erst

gegen Aufpreis einen Spirituskocher und
40 I fassenden Kiihlschrank. Unter Deck
gibt es eine V-fiirmige Sitzbank, die zur
Doppelkoje erweitert werden kann. Zu-
sdtzlich hat die Werft in der Kabine Platz

fiir eine Chemie-Toilette vorgesehen, die
zur Serienausstattung geh<irt. Ein Trailer
ist zwar kein Standard, jedoch lisst sich

die Auster 740 mlt ihren 1850 kg (Stan-

dardboot mit 3,0-l-Motor) noch mit SUVs

der mittleren Gewichtsklasse (2500 kg
Anhingelast) auf dem Landweg problem-
los transportieren. Beim Thema Motoren

Fehren Ob Slalom, Kreiselfahrten oder eng

gezogene Wenden, die Auster 740 macht

bei allen Maniivern eine gute Figur. Der

Rumpf reagiert bei normal hohen Seiten-

kriften sanft und gutm0tig. Wellen von

anderen Sportbooten 0berfihrt die Auster

mit Gleitgeschwindigkeit in jedem Winkel,

ohne dass viel Wasser aufgewirbelt wird.
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DATEN
DAS B00T

Europe Marne/D

Auster 740

C

KunststofF

142m
2,50m

1850 kg

O,90m

l,48m

2001

2

2,00 m xl,63m

Kajttte l,09m/0,72m

Verdeck l,96m

2,60 m xl,88m

Vordeck l,65 m xl,20m

Cockpit l,84 m xO,54m

Heckl,98 m xO,83m

O,53 m Motorraumbellftung

Seitenhdhe Cockpit innen.

Wendekreise (Bootslingen)

vOmarts stb.l1/2Bb l1/2

rlckwarts Stb.lBし 1

Umsteuern in Rlckwartsfahrt

Testbeladung

von Stb.nach Bb 2-3 sec

von Bb nach Stb.4 sec

2 Personen,1/4 Tank

Testgewicht 2130 kg

M6g‖che Motorisierung  Benzin― lnnenborder

von100 kW(135 PS)Ы s 224 kW 1300 PS)

Testmotorisierung Mercury 4.5L-250

184 kVV(250 PS)

preis(Standardboot mitTestmotoo 47 900 C

Vertrieb     …      EuЮpe Manne
Hechtenkaute l,55257 Budenheim

_                un″ vreurope― mar:ne.com

DER MOTOR

Herstelier                Mercury
Typ                           4.5L‐ 250

Leistung     …     186 kW(250 PS)
Vbillastdreh2ah:         4800-5200U/min

Zy:inder                        v6

Hubraum                 4500 ccm
Krattstor                 Benzin
Klhiung          wasser/日 nkreL
Lichtmaschine          12 V/70A
Cetriebelberset2ung                2,2:1

Testpropeiier                  3 x14''x23'`

STATIDARDAUSRUSTU]TG

4 Klampen, Wasserski-Zugdse, Ankerkasten mit Edelstahlbugbeschlag, Batterie-
hauptschalter, 12-V-Hupe, Positionsbeleuchtung, Scheuerleiste aus Vinyl, elektrische
Bilgenpumpe, Handlenzpumpe, Chemie-Toilette, Badeplattform mitTeleskopba-
deleiter, Kabinenbeleuchtung, Seitenablagen in Kabine, 2 Decksluken, l2-V-steckdo-
se am Fahrstand, Handliufe an Steuer- und Backbord, Bugreling, Cockpitwaschbe-
cken mit Tank und Druckwassersystem, Haltegriff an Beifahrersitzbank, automa-
tische Feuerlcischeinrichtung im Motorraum, Einbautank, Windschutzscheibe aus

5icherheitsglas, Hecksonnen liege a uf Motordeckel, U-Sitzbank im Cockpit

1,30m

MESSERCEB‖ ISSE

Dreh2.   Geschwindigkeit

kmノh i

12  1

8』    :

11,2 :

13,4  :

24,1   :

40,8  :

527  :

61,8 :

68,2  :

75,0  1

Verbrauch

1/Sm    km

3        0,67   1   1,25       253

4      0,69  :  1,28      246

6      0,81  1  1,50     209

7       1,03   1   1,91      165

13      0,81  1  1,50     209

Reichweite

U/min

600

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000

4500

5000

sm   dB/A

136      65

133       67

113       70

89       72

113       76

22       0,62   1

29      0,65  1

33     0,72  1

1,15        273    1   147        82

1,21      260   1   141       83

1,34      236   1   127       85

1,75      179   1   97       86

1,96      161   1   87       91
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Wirtschaft lichster Ceschwindigkeits- und Drehzahlbereich

Reichweite: lTankf0llung (200 l) abziiglich 15 % Reserve. Die Lautstiirke wurde I m
entfernt vom Motor am Fahrstand gemessen. Motorraumtemperatur: 26 "C,

Lufttemperatur: 17 "C, Wassertemperatur:15'C, Wind 0-1 Beaufort, Seegang 0,
Testbeladung: 2 Personen l{fank
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und Antrieb setzt die deutsche Werft kom-
plett auf Innenborder samt Z-Antrieb aus

US-amerikanischer Produktion. Die ange-

botene Leistungspalette fiir die Auster 740

beginnt beim 3,0-l-Benziner mit 135 PS.

Dann kommen zwei V6-Motoren mit 220

PS oder 250 PS und die Spitze bildet der
neue 6,2-l-Fremdziinder mit satten 300

PS. Unser Testboot ist mit Mercurys 4,5 I

- 250 (V6 mit 250 PS) mit Katalysatoren
und Bodensee-Zulassung ausgeriistet. Er

bringt die Auster 740 aufeine Spitzenge-

schwindigkeit von knapp 4l kn. Der 200 I

fassende Kraftstofftank ist bei dieser Ge-

schwindigkeit nach 87 sm (16l km) oder
etwas mehr als zwei Stunden ,,Non-stop-
Fahrt" bis aufdie 15 7o Reserve leer.Zeig!
der Drehzahlmesser 3000 U/min an, be-

wegt man sich mit der Auster im wirt-
schaftlichen Bereich. Die Landschaft fliegt
auf stehenden Gewissern mit genau 22 kn
an einem vorbei. Die Reichweite betrdgt so

unterwegs 147 sm, was rund 273 l<n ent-

spricht und ein gutes Ergebnis fiir einen
Weekender in der Linge ist. Ftir alle, die es

genau wissen wollen: Umgerechnet sind es

0,62 Vkm. Einen geringeren Verbrauch je

km schafft man selbst in Schleichfahrt
(4 kn) nicht. Hier betrigt der Kraftstoff-
durchfluss im Motor 0,69 l/sm mit stei-

gender Tendenz bis zur Gleitgeschwindig-
keit. Ebenfalls steigend, jedoch ohne im
Gleitbereich zu fallen, ist die Gerd,uschent-

wicklung, die wir am Fahrstand gemessen

haben. Sie steigtvon anPdnglichen 65 db/A
bei 3 kn oder 600 U/min des Motors auf 82

db/A in wirtschaftlicher Gleitfahrt (3000

U/min) und liegt mit diesem Wert leicht
iiber der BOOTE-Komfortgrenze von 80

db/A. Laut wird es bei der H<ichstge-

schwindigkeit. Hier zeigt das Messgerdt

einen Wert von 9l db/A an. Nachdem wir
nun geklirt haben, was die Auster 740 mit
der Testmotorisierung verbraucht, wie

schnell sie ist und wie laut, beziehungswei-

se leise es an Bord ist, kommen wir nun zu

Corkpit und Kajiite Das Cockpit der Auster

740 bietet neben Sitzmciglichkeiten fiir
Fahrer- und Beifahrer und der restlichen

Crew eine Hecksonnenliege und gegen

Aufpreis eine voll ausgestattete Wetbar.

Unter Deck kann man die V-fiirmige Sitz-

gruppe zur Doppelkoje umbauen. Platz fi.ir

ein Porta Potty hat die Werft beriicksichtigt.

der Man<ivrierbarkeit und den Fahreigen-

schaften. Die Vollkreise in Vorwirtsfahrt,
mit Leerlaufdrehzahl des Motors, messen

iiber Steuer- wie auch Backbord I l/2
Bootslingen im Durchmesser. Riickwdrts
fahrend betragen die Wendekreise nur
noch eine Bootsldnge zu beiden Seiten.

Gepaart mit einem Umsteuerverhalten in
Riickwirtsfahrt von Steuer- nach Back-
bord in knapp 3 sec. und von Back- nach

Steuerbord in 4 sec., zeigt sich die Auster
740 als gut man<ivrierbar. Probleme sollte
man dementsprechend beim Wenden
oder Anlegen in kleineren Hifen oder
Buchten keine bekommen. Mit dem Test-

urteil,,unproblematisch und gutmiitig"
hat der Tester das Fahrverhalten bei H<ichst-

geschwindigkeitbeschrieben. Hei3t im De-
tail, die 740 gibt sich auf der Slalomstrecke

leichtfiiSig und folgt ohne Verzdgerung
den Steuerbefehlen des Rudermanns. Bei

den immer enger werdenden Kreisen
bremst der Rumpl bei normalen Seiten-
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BOOTE‐MACAZ!N DE
WEBCODE:■ 70"3

44 bOOte 6.2釧 6

UNSIR TESTURTEIL

Gleitfahrt

Verdringerfahrt

Maniivrieren

Lenken

Schalten

Verarbeitung
Kunststoff

Verarbeitung
Ausstattung

lnstallationen techn,

lnstallation elektr.

Bewegungssicherheit

Feuerliischeinrichtung

[enzeinrichting

Absperrhahn

Batteriehauptscha lter

Servicefreundlichkeit

Scha llisolieru ng

Motorraumbe- u.

entliiftung

Reichweite

lnstrumentierung
(Motor)

lnstru mentierung

(Navigation)

Positionslaternen

Windsch utzscheibe

Scheibenwischer

Sitze

Polster

5onnenliege

Stauriume

Klampen

Reling

Ha n d li ufelH a lte griffe

Badeplattform/Leiter

Ankern

Kabrioverdeck/Plane

'Abgewertet weil kein Standard

" nicht in ganz Deutschland zugelassen

A gut > ausreichend V mangelhaft

KONKURRI‖TE‖

口 Aqua]ine 750 Uitra

Edition tD)150 m lang,

2,50 m breit,Verdrangung

ab1500 kg Mit 250-PS―

Au8enborder:ab 89 900 C

Eコ Drag。 23 Vachtllne Wlde

Beam iGRC)129 m lang,

2,48 m breit,Verdrangung

1691 kg.Mit 240-PS― lnnen―

borderiab 59 330 C

□ Quicksilver Activ 805 Cru‐

iser{PL)7,88 m lang,2,55m

breit,Verdrう ngung(ohne
Motor)1730 kg M■ 300 PS

Au8enborder:ab 68190 C

kriiften, sich ab. Dabei kommt es weder
zum Kippeln noch zum Haken des Rump-
fes, solange man den Antrieb, wie es sich
gehdrt, ganz an den Spiegel getrimmt hat.
Die ,,Kreiselfahrt" beendet erst der Skip-
per mit dem Offnen der Lenkung, worauf-
hin die Auster wieder Fahrt aufnimmt. Ftir
den Rauwassertest mussten die Heckwel-
len von anderen Sportbooten und der Bin-
nenschiffe herhalten. Hier zeigt sich die
Auster souveriin, sie gleitet sanft und lo-
cker iiber die Wellen und der Rumpf lenkt
das Spritzwasser gut ab.

Geht der Tag dem Ende entgegen, gilt es,

die V-Sitzgruppe unter Deck in eine Dop-
pelkoje zu verwandeln. Die Polster dafiir
sind schiin straff, sodass man sie nicht
durchliegt. Wem das an Schlafpliitzen
nicht reicht, der kann im Cockpit Notko-
jen einrichten. Hierftir sollte man das auf-
preispflichtige Cabrioverdeck mit Seiten-
und Heckverdeckteilen ordern. Zum Stau-
en an Bord der Auster gibt es, sowohl
unter Deck als auch im Cockpit, eine
Menge Platz.

Die Verarbeitung der Auster 740 ist
selbst an den schlecht zuginglichen Stel-
Ien ordentlich. Das GFK besitzt einen na-
hezu liickenlosen Schutzanstrich. Alle
Oberfldchen sind sauber und gut verarbei-

tet. Nicht so recht anfreunden konnte sich
der Tester allerdings mit dem Motorraum-
deckel. Er ist sehr gro8, was der Service-
freundlichkeit des Motors zugutekommt,
scheint jedoch zwischen Ri.ickenlehne und
Sitzflache schwach zu sein. Richtig glnn-
zen kann die 740 bei der Sicherheit mit
Feuerl<ischanlage, Handfeuerl6scher und
elektrischer wie auch manueller Lenz-
pumpe. Sebastian Gollasch

FAZ!T

Die Auster 740 ist eine passende

Erginzung zu den Viper-Modellen

der Werft Europe Marine. Bei der
Verarbeitung wie auch lnstallation
gibt es, bis auf den instabil wirken-
den Motordeckel, nichts auszuset-

zen. Die Mancivrier- und Fahreigen-

schaften sind gutmiitig und leicht
beherrschbar. Alles in allem ist die

Auster 740 eine bezahlbare Perle der

deutschen Bootsbaukunst.
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